SCHWERPUNKT: HAFEN

Logistik am Zug

Die Hamburger Containerterminals werden grof} ausgebaut.

Die Logistik muss nun mit MEHRWERTDIENSTEN nachziehen.

Sonst wird der einst so belebte Hafen ein reiner Umschlagplatz.
Von Stefan Klein

um Jahresende liuft der Ham-

burger Hafen noch mal so rich-

tig auf Hochtouren. Dann kom-

men just in time die vor allem in
Asien gefertigten Weihnachtsgeschenke
in recht unromantischen Containern
statt auf Schlitten. Auch chinesisches
Feuerwerk landet hier in Massen und
darf nicht lange auf den Terminals ste-
henbleiben. An den Tankterminals geht
es indes verhiltnismiBig ruhig zu.

Soist es nicht verwunderlich, dass der
Container- den Massengutumschlag im
Hamburger Hafen befliigelt von dem
Jahresend-Run immer weiter hinter sich
lisst. 2004 waren schon zwei Drittel des
Gesamtumschlags von 115 Millionen
Tonnen containerisiert. Fiir das Jahr
2005 wird ein Umschlagsergebnis von
annihernd 8 Millionen Standardcontai-
nern (TEU) erwartet — das ist rund eine
Million mehr als noch vor einem Jahr.

Die vier Containerterminals, die der-
zeit eine Umschlagkapazitit von
gerade mal 8,5 Millionen TEU
aufweisen, miissen dringend
ausgebaut werden. Die Stadt
Hamburg will dafiir laut ihrem
2005 aufgestellten Hafenent-
wicklungsplan 730 Millionen
Euro in bestehende und neue
Containerterminals investieren,
hinzu kommen die noch héheren
Eigenanteile der beiden grofen
Terminalbetreiber HHLA und
Eurogate fiir die Terminaltech-
nik und -infrastruktur. Mit ver-
einten Kriften sollen bis 2015
Umschlagskapazititen von 18
Millionen TEU/Jahr entstehen.

Tanklager muss weg

Die Interessen anderer Ha-
fenunternehmen miissen hinter
dem Container-Boom zuriickste-
hen. Das Tanklager von Bomin-
flot am Petroleumhafen zum
Beispiel muss sich infolge der
Westerweiterung des Eurogate-

Standort suchen. Dabei sind die Tanks
derzeit komplett gefiillt: mit insgesamt
940.000 Kubikmetern Mineralslen fiir
die Seeschiffsversorgung und gefihrli-
chen Chemikalien wie Paraxylol. Wie
man den Inhalt am geschicktesten an ei-
nen neuen Standort bzw. zu Abnehmern
bekommt, weil man bei Bominflot noch
nicht. Die gut im Beton verankerten
Tanks, deren iltester noch aus dem Ers-
ten Weltkrieg stammt, konnen jedenfalls
nicht mit umziehen.

Eurogate-Chef Emanuel Schiffer hat
es eilig mit dem Umzug: ,Wir brauchen
unsere beiden neuen Liegeplitze mog-
lichst schnell.“ Die Hamburg Port Au-
thority (HPA), in der die Hansestadt in
diesem Jahr alle ihre Hafenaktivitiiten
professionell gebiindelt hat, versucht
derzeit, die bestmégliche Losung fiir die
Beteiligten zu finden. Mit dem Hinweis
auf ein _laufendes Verfahren® hilt man
sich dort aber bedeckt. Fakt ist, dass

So soll das Hamburger Eurogate-Terminal im Jahr 2009 aussehen.
Das Tanklager von Bominflot muss der Westerweiterung weichen,
das von Dupeg (im Bild links) bekommt eine neue Landanbindung.

_und Verpflegung!

durch die im Hafenentwicklungsplan
zugesagte Westerweiterung auch das
Tankterminal der Dupeg betroffen ist:
Dieses wiirde landseitig komplett an das
Eurogate—Terminal grenzen. ,Stralien-
und Gleisanbindung fiir das Tank-Ter-
minal miissen selbstverstindlich sicher-
gestellt werden®, so HPA-Sprecher
Carsten Schwill. Das ist wohl nur in
Form eines Tunnels moglich.

Mehrbedarf an Lagerflachen

Die exorbitanten Umschlagzuwichse
auf den Containerterminals ziehen auch
einen Mehrbedarf an Logistikflichen
nach sich. Verschiedene Stimmen wie
Heinz Papenhagen vom Unternehmens-
verband Hafen Hamburg sehen hier ein
zunehmendes Missverhiiltnis. Im De-
zember fiel mit leichter Verzogerung
immerhin der Startschuss fiir das Giiter-
verkehrszentrum (GVZ) Altenwerder.
Dieses schlieft sich direkt an den gleich-
namigen Containerterminal an, eben je-
nen, der mit seinen automatischen Con-
tainerfahrzeugen als der modernste
Umschlagplatz der Welt gilt. Zunéchst
baut der Immobilienspezialist Buss La-
gerhallen mit einer Gesamtfliche von
insgesamt 35.000 m% Diese werden
dann weitervermietet, sie konnen bei
Bedarf auch fiir den Gefahrgutumschlag
nachgeriistet werden.

Zentrale Begasung
AuBerdem ist auf dem
GVZ-Gelinde neben einer
Tankreinigung eine Bega-
sungshalle von der nieder-
lindischen Firma EcO, ge-
plant. Dort kénnen 10.000
Container im Jahr mit ei-
nem Verfahren behandelt
werden, das auf den Ein-
satz giftiger Gase wie Me-
thylbromid, dessen Einsatz
ab Mitte 2006 ohnehin ver-
boten ist, verzichtet. Statt-
dessen wird die nach dem
International Standard for
Phytoszmitary Measures
(ISPM) geforderte Schid-
lingsfreiheit der Holzver-
packungen durch Verinde-
rungen von Sauerstoffge-
halt und  Temperatur
erreicht. EcOy hat, um auf
die notige Auslastung zu
kommen, Vertriige mit den
groBen Terminalbetrei-
bern, die ihre Begasungen
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